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Milan Zdravko Kovac (rojen 1940 v Celju) je slovenski arhitekt,

. urbanist in mednarodno priznani strokovnjak za zascito arheolo-
Ske dediscine. Diplomiral je na Fakulteti za arhitekturo v Ljublja-
ni in se nato izpopolnjeval v Stockholmu. Vecino svoje poklicne
poti je deloval v tujini, predvsem na Svedskem, kjer je leta 1966
ustanovil lastni arhitekturni biro. Njegovo delo je segalo od ar-
hitekturnega projektiranja v Evropi, Aziji in na Bliznjem vzhodu

_ do razvoja inovativnih sistemov za zas¢ito arheoloskih najdis¢in

* situ, ki so bili uporabljeni pri pomembnih spomenikih v Egiptu, .
Italij, Indiji in na Kitajskem. L
Njegov prototip zasCite podzemne kulturne dedis€ine E! 1586
(arch-in-situ) je bil patentiran. V Sloveniji je znan tudi kot zavzet
zagovornik varovanja kulturne dediscine ter kriti€en sogovornik pri |
vpraSanjih urbanega razvoja Ljubljane. Za dolgoletno strokovno
delo je dvojec Kovac-KerSevan leta 2025 prejel platinasti svinc-
nik, najvisje priznanje Zbornice za arhitekturo in prostor Slovenije.
Njuno delo zaznamujejo eti¢na drza, druzbena odgovornost in pre-
danost ohranjanju prostora za prihodnje generacije.
Zivljenje danes 86-letnega arhitekta, ki je veCino strokov-
nega dela opravil iz Svedske, kjer je Ze leta 1966 ustanovil
podjetje Milan Kova¢ Arkitektkontor AB, je Ze zarana zazna-
movala vojna tragedija.
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Kar se je zgodilo mestu
Ljubljana, se ne da popraviti.

MILAN ZDRAVKO KOVAC, ARHITEKT

ZUPAN JANKOVIC in institucije
unicujejo kulturno dediscino

Pod vodstvom institucij, ki bi morale skrbeti za zas¢€ito kulturne dediscine, se sistemati¢no unicujejo
arheoloSka najdis¢a 5.000-letne zgodovine v Ljubljani, je preprian arhitekt Milan Zdravko Kovac.
Za predloge mednarodno prepoznavnega strokovnjaka, ki je ustvarjal tudi v Egiptu, Indiji, Italiji
in na Kitajskem, pri ljubljanskih mestnih oblasteh ni posluha. Predlogi za zas¢ito in predstavitev kulturne
dediS€ine, posege izbholjSav v mestno tkivo, ki sta jih skupaj s pokojnim Petrom KerSevanom
kar 15 let predstavljala Zupanu Zoranu Jankovicu, so bili praviloma presli$ani
ali pa so bili izrabljeni za razlicne plagiate, je povedal za Domovino.

Q PETER AVSENIK Q JERNEJ PRELAC / DOMOVINA

Pot vas je vodila od Svedske

in Egipta do Indije, Srilanke

in Kitajske, kjer ste sodelovali
prizahtevnih konservatorskih
projektih. Kaj ste iz teh svetovnih
izkusenj prenesli v svoj pogled

na ljubljanski urbanizem?

Rekel bi, da sem bil v Zivljenju vsepov-
sod tujec. Imel sem ¢udovite izkuSnje iz
Svedske, od koder sem dobil veliko po-
moci Ze v Casu Studija. Tam sem dokon-
¢al postdiplomski Studij v KKH (Kungli-
ga Konst Hogskolan), del moje diplome
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leta 1968 pa so bili japonski vrtovi in
urbanizem Stockholma.

Z arhitektom Petrom Kersevanom
sta desetletja opozarjala na
urbanistiéne in kulturne probleme
Ljubljane ter pripravljala
alternativne resitve. Zakaj stevilni
vajini predlogi nikoli niso bili
uresniéeni ali vsaj upostevani?
Prvi projekt, ki sva ga predstavila Zu-
panu Zoranu Jankoviéu in vodstvu
obcine, je bil srednjeveski muzej pod
Vodnikovim oziroma Krekovim trgom.

Predlog sva pripravila, Se preden so ar-
heologi zaceli kopati. Obstaja namrec
Cudovita dokumentacija iz srednjega
veka, ohranjeni so nacrti. Takrat sva
Zelela prepreciti kanalizacijo skozi naj-
pomembnejse srednjevesko arheolosko
najdis¢e. Zupan je bil najprej navdusen
in nama je dejal, naj projekt dopolniva,
da bo povezan z vzpenjaco in gradom.
Potem pa si je premislil in izvedbo na-
jinega predloga dal projektantu garaZz
pod trznico.

Drugi projekt je bil rimski muzej
pred severnimi emonskimi vrati, na



Kongresnem trgu, vzporedno s Sloven-
sko cesto, ki se je sicer realiziral, a so ga
priredili po svoje. Postal naj bi muzej
Emona z uporabo najmodernej$e mu-
zejske tehnologije. Ze v nekaj letih se
je preimenoval v Chopinov podhod z
njegovim doprsnim kipom pred javnimi
strani$¢i. Danes je vremensko zatocisce
kraljev ulice.

Idejo o emonski poti skozi Ljubljano,
ki bi od emonskega podzemnega muze-
ja povezovala emonske spomenike, Na-
rodni muzej in lapidarij, kasneje pa tudi
izkopanine pred Dramo in pod NUK II,
so nama ukradli.

Leta 2009 so odkrili in testno iz-
kopali del kolid¢a na Spici. Izdelala sva
predlog podzemnega koli¢arskega mu-
zeja in arheoloSkega parka, ki bi se po-
vezal z botani¢nim vrtom. Za projekt so
se zavzeli tudi Slovenska akademija zna-
nosti in umetnosti in strokovnjaki. Po
direktivi Zupana je projektu nasproto-
val Zavod za varstvo kulturne dediscine
Ljubljana, pa tudi ministrica za kulturo
in direktorica Zavoda za varstvo kul-
turne dediscine Slovenije (ZVKDS) Jelka
Pirkovic ter Muzej in galerije mesta Lju-
bljane (MGML), ki je izvajal izkopavanja.
Takrat so enostavno unicili kolisCe, in to
prav v Casu, ko so bila kolis¢a uvrs¢ena
na seznam Unescove kulturne dedis¢i-
ne. Za Ljubljano je to tragi¢na izguba, saj
kolis¢a v srediSCu mesta nima nobena
evropska prestolnica.

Zakaj je slo stalisce SAZU in stroke
tako v nos mestnim oblastem?

Denar. Treba ga je bilo porabiti. Takrat
nisem razumel, zakaj arhitekt Spice ta-
koj ne odstopi, kot to zahteva eti¢ni ko-
deks njegove profesionalne organizaci-
je. Zakaj ne spremeni projekta ureditve
parka na Spici in zakaj Mestna ob¢ina
Ljubljana ne razpiSe novega natecaja
po edinstveni najdbi, ki jo je v svoji tri-
logiji Bobri Ze leta 1943 predvidel Janez
Jalen. Mogoce zato, ker sem vec¢inoma
delal v tujini, v Ljubljani pa sem tujec,
Ceprav je tujec tudi na$ Zupan. Nikakor
ne morem razumeti, da so oblastniki v
Ljubljani zavracali najin projekt podze-
mnega muzeja koliS¢arjev nad testnim
izkopom 30 kvadratnih metrov z na-
vedbo, da ga s Petrom KerSevanom nis-
va sposobna izvesti. In to kljub obisku
slovenskih arheologov na konvenciji
Mednarodnega sveta za spomenike in
spomeni$ka obmocja (ICOMOS) v Xi-
anu in ogledu najvecjega podzemnega
muzeja na Kitajskem, ki sem ga dokon-

&al leta 2006, in kljub izvedbi za3cite
ter predstavitve arheologije v cerkvi sv.
Jurija na Legnu v Smartnem pri Slovenj
Gradcu, ki uspe$no deluje od leta 1994.
Kjerkoli sem delal na podrocju zas-
Cite kulturne dedid¢ine, sem jo jemal
kot svojo in se zavzemal za njeno zas-
&ito in ohranitev. Prav tako sva se s Pe-
trom borila v Ljubljani, a brez kakrsne-
gakoli rezultata. LaZje je bilo v tujini.

In to praktiéno po vsem svetu.

Tako. Imel sem podporo Svedske. Za
projekt zascite Keopsove ladje v Egiptu
se je zavzela organizacija World Ship
Trust pod vodstvom princa Philipa. Ta
se sicer ni realiziral zaradi umora pred-
sednika Sadata, njegov naslednik Hosni
Mubarak pa z nekdanjimi kolonizatorji
ni hotel sodelovati. Pa vendar se je moje
delo v Egiptu nadaljevalo kar deset let
s podporo legendarnih arheologov, kot
so Christian Desroches Noblecourt in
drugi, na zasciti grobnic v Luksorju.

Zdi se, da ste mnogi slovenski
strokovnjaki v tujini bistveno
bolj priznani kot doma.

Deloma gre gotovo za grozno nevosclji-
vost. Obupno je. Ne gre za projekt kot
tak, pac pa za to, kdo gaje naredil in kdo
bo zanj dobil denar. Zato me je toliko
bolj presenetilo, ko sva lani s Petrom
KerSevanom prejela platinasti znak za
Zivljenjsko delo —najvisjo nagrado arhi-
tekturne zbornice.

Navkljub vsem najinim opozorilom
se je v nasi prestolnici unicevala arhe-
oloska dedi$cina prazgodovine, Rimlja-
nov, zdaj pa so na vrsti srednjeveSke
ostaline pod Krekovim in Vodnikovim
trgom. Gre za sistemati¢no unicevanje
ostalin narodov, ki so Ziveli in Zivijo v
nasem mestu. Ceprav ni bilo potrebe,
so prekopali celotno mesto. Za nase po-
tomce arheologe, za raziskave nase pre-
teklosti z danes neznano tehnologijo v
hitrem razvoju ni ostalo nic.

Zakaj menite, da gre za
sistemati¢no unicevanje?

Gre za sistemati¢no uniCevanje naSe
kulturne dedisc¢ine pod vplivom Zupa-
na in slovenskih institucij, tudi Zavoda
za varstvo kulturne dedi$cine, ki nima
nobene besede in deluje po navodilih.
Enemu od direktorjev Zavoda za varstvo
kulturne dedis¢ine sem ob neki pri-
loZnosti dejal, da bi si Zelel, da bi zavod
deloval samostojno in strokovno, pa mi
je dejal, da sem strahotno naiven. Vodja
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zavoda je zapisal, da je ‘med tnalom in
nakovalom‘ —zlomili so mu hrbtenico.

V knjigi Izgubljena Ljubljana
pisete o ‘trnovi poti' idejnih
zamisli dvojice Kova¢-Kersevan.
Kateri projekt vas najbolj boli,

ker je Ljubljana z njo izgubila
pomembno priloznost?

Najhuj$e je gotovo unicenje kolis¢a. V
nobenem evropskem mestu ni 5.000 let
starega koliS¢a v srediS¢u prestolnice.
To je bil Cas, ko se je v Egiptu gradila
piramida. Ta poteza je bila meni nera-
zumljiva. Takrat sva s Petrom KerSe-
vanom pisarila ministrici za kulturo
Majdi Sirca in direktorici ZVKDS Jelki
Pirkovi¢. Prosila sva, da se zaustavi
gradnja in unicevanje kolis¢a in naj se
sklice mednarodni posvet za njegovo
ohranitev. Vse zaman.

In ni bilo posluha....

Namerna aroganca. Isto je bilo z mu-
zejem Emone pod Kongresnim trgom.
Zgrajen je bil sicer delno s tujimi sredstvi,
danes pa ga ni ve¢. Ostala je le maketa
Emone, turistov in drugih obiskoval-
cev ni videti. Ostal je tudi z marmorjem
obloZeni prazen Chopinov podhod, ob-
Casno z ostalinami kraljev ulice, ki tam
vedrijo pred mrazom in vro¢ino. O na-
menu ohranitve rimske kanalizacije, ki
je potekala pod zgradbo Sumi po zgledu
ohranjene kanalizacije v knjiZnici v Ce-
lju, ni ne duha ne sluha. Tam je trgovina
Lidl, za dostop iz garaZe v trgovino pa so
prebili emonski obrambni zid — navkljub
vsem konvencijam, ki jih je podpisala
slovenska vlada.

Veckrat ste opozorili
na problem neustreznih posegov
v zgodovinsko jedro Ljubljane,
tudi pri Zelezniski postaji in
trznici. Kaj vas najbolj skrbi?
S Petrom KerSevanom sva leta 2018 iz-
dala brosuro »Drugi tir Koper—Divaca.
Kako naprej? Ljubljansko ZelezniSko
vozlisCe in Fabianijev obroc¢«. Opisala
sva zgodovino Zeleznic na Slovenskem
vse od leta 1848, ko je v Ljubljano priso-
pihal prvivlak. Analizirala sva razvojne
moznosti ZelezniSkega potniskega in
tovornega prometa, ureditev ljubljan-
skega ZelezniSkega vozlisCa ter pove-
zavo Zelezni$kega in cestnega prometa.
Leta 2020 je bila med vlado in mes-
tom podpisana tudi pogodba, da se Ze-
leznica v Ljubljani poglobi. A prisla je
epidemija, s tem pa evropski denar, ki
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ga je bilo treba takoj zapraviti in raz-
deliti. Tako so po nepotrebnem po-
sodobili Zeleznico od Dolgega mosta
do pivovarne Union. Minister je dejal:
najprej posodobitev, nato poglobitev.
Ni pa povedal, kako s povrSine v kratki
razdalji do ZelezniSke postaje poglobiti
v kletno etazo kompozicije predvidenih
450 tovornih vlakov dnevno. Torej en
vlak vsake tri minute, podnevi in po-
nocCi. Takrat sva s Petrom zapisala, da
je to najbolj Skodljiv projekt, z nepred-
vidljivimi posledicami. Takrat je imela
Slovenija moZnost pridobiti od EU ves
denar, ne le za projektiranje, pac pa tudi
za izvedbo Zelezniske obvoznice v Lju-
bljani. Pa ga niso hoteli.

Leta 2021 sva izdala broSuro »Ze-
lena Ljubljana ali razkosana betonska
dZungla. Opomin pred prometnim in-
farktom«. Opozarjala sva na stihijsko
planiranje brez drZzavnega prostorske-
ga nacrta, ki bi moral biti osnova dol-
goro¢nega nacrtovanja, na Skodljivo
odprodajo zemljis¢ tujcem, pa tudi na
prodajo strateSko najpomembnejsih
zemljis¢ Madzarom in Slovakom. To
namre¢ ogroza razvoj Zeleznic. Prav
tako sva opozarjala na posledice Zele-
zniskih vpadnic v mesto s protihrupno
zasCito oziroma ograjami, ki reZejo
mesto na pet delov.

Arhitekt Janez Kozelj, tedaj
podzZupan, je takrat zapisal, da
severna obvoznica ni veé¢ mogoca.

Da, ker so se naselja razvila. Naj pa
spomnim, da je bila severna obvoznica
zgrajena Ze v ¢asu prve svetovne vojne,
Nemci so jo med drugo svetovno vojno
celo obnovili, da so povezali Stajersko
in Gorenjsko. A po vojni so jo demon-
tirali in poslali v Sarajevo. Ko je KoZelj
dejal, da severna obvoznica ni ve¢ mo-
goca, sva predlagala juzno-vzhodno
razliico in referendum, da javnost
odloci o poteku Zelezni$kih prog in ra-
ZVoju mesta.

Leta 2023 sva izdala tretjo broSu-
ro »Kaj pa juzno-vzhodna obvoznica,
gospod zupan?«. Obmocje ob juzni av-
tocestni obvoznici izven Nature 2000
je redko naseljeno, z avtocesto je Ze
ekolosko degradirano, poseg v podtal-
nico z viaduktom bi bil sprejemljiv in
nosilnost tal ni problemati¢na. Tudi ge-
ologija terena ob Ze izvedenem predoru
cestnega obroca je znana. Gradnja juz-
no-vzhodnega ZelezniSkega obvoza ne
posega v mestno jedro in ob gradnji ni
moteca. Odgovora ni bilo. Na vprasanje
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Najhujse je uniéenje kolisca.

nobenem evropskem mestu

'ni 5.000 let starega kolis¢a
v sredis¢u prestolnice.

novinarja Reporterja je mestna ob¢ina
odgovorila, dajuzno-vzhodnega poteka
Zeleznice za tovorni promet sploh niso
obravnavali. V televizijskem programu
Tarc¢a pa je bilo nato razkrito, da so par-
cele juzno od avtocestne obvoznice v
lasti Zupanove druZine in njegovih pri-
jateljev. Tam naj bi zgradili ekskluzivno
stanovanjsko naselje.

Opozorili ste, da je tovorni promet
eden najvecjih onesnazevalcev
in povzrogéiteljev bolezni.

Zdravnica dr. Metoda Dodic¢ Fikfak je ze
leta 2018 opozorila, da je bila Zeleznica
ze takrat najhujsi onesnazevalec ter za-
radi vibracij in zraka najvecji povzroci-
telj bolezni in smrti obéanov.

Gre predvsem za tovorne vlake?

Drzi. Slovenske Zzeleznice nacrtujejo
750 metrov dolge kompozicije tovor-
nih vlakov. Negativne vplive na okolje
bi ublazili s protihrupnimi ograjami.
Meritev o posledicah sanacije juzne Ze-
leznice od Dolgega mosta do pivovarne
Union, obdane s protihrupno ograjo,
Se ni. Poleg tega bodo te ograje na Ze-
lezniskih vpadnicah, tako kot nekdaj
srednjeveska obzidja, razrezale mesto
na pet delov. Vsak segment se bo urba-
nisti¢no in socialno posebej razvijal v
locen geto. To je Cista blaznost.

Pri vsem tem pa ni niti drZavnega
prostorskega nacrta, ki bi moral biti
osnova za kakrsnokoli projektiranje.
Potek tirov za osebni in tovorni promet
bo dolo¢en v drzavnem prostorskem
nacrtu pred iztekom leta 2025, je oblju-
bila Alenka Bratusek januarja lani. Do
danes nic¢ od tega.

Vsi regionalni in mednarodni av-
tobusi vodijo v Fabianijev obro¢. Ta
se dotika potniskega centra na Masa-
rykovi ulici. Logi¢no bi bilo, da je avto-

busni terminal umescen ob Masaryko-
vi ulici. A zemlji§¢e na vzhodni strani
so prodali Slovakom, na zahodni stra-
ni pa Madzarom. Prostora za avtobu-
sni terminal ni bilo, namestili so ga
ob Vilharjevi cesti, do tja pa je urejena
prometna pentlja iz Fabianovega obro-
Ca, ki podaljsa pot avtobusov in poveca
onesnazevanje ter stroske.

Avtobusni terminal ob Vilharje-
vi cesti je projektiran. Ugotovili so, da
Stevilo peronov ne zadostuje, moZnost
povecanja na levo in desno ob Vilharje-
vi cesti pani mogoca zaradi Emonike na
zahodu in Vilharije na vzhodu. Zato so
se odlocili, da ga preimenujejo v severni
avtobusni terminal, ob Masarykovi ces-
ti pa namestijo Se manjkajoc¢ih petnajst
peronov — juzni avtobusni terminal. In
ker Sirjenje severnega in juznega termi-
nala ni mogoce, avtobusni promet pa se
bo povecal za kar 50 odstotkov, bomo
dobili Se tretji avtobusni terminal.

V primerjavi s podobnimi projekti
v evropskem merilu je garaza pod
trznico neverjetno drag projekt.

V Salzburgu, ki je v tem pogledu pri-
merljiv z Ljubljano, so garazo zgradili
pod grajskim hribom. V Ljubljani vedo,
kaksna je geologija grajskega hriba,
kaksni so pogoji gradnje, saj so skozenj
Ze zgradili predor.

Na ob¢iniv Salzburgu sem povprasal
po ceni parkirnega mesta pod grajskim
hribom in povedali so mi, da je stalo
17.500 evrov. Za parkirno mesto v garazi
pod Kongresnim trgom je zadnji poda-
tek 35.000 evrov, ni pa dokoncen. V ga-
razi so Ze vidne sanirane razpoke, ki jih
povzroca sesedanje tal proti Ljubljanici.

Ce se sprehodite po ozkih uli-
cah med stavbami Kongresnega trga
proti Ljubljanici, opazite vertikalne
razpoke ob okenskih odprtinah in



